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erklért, dass:

EG-KONFORMITATSERKLARUNG FUR MASCHINEN
(RICHTLINIE 98/37/EG)

Der Hersteller:

Anschrift:

37/EG;

* den wesentlichen Sicherheitsanforderungen der folgenden weiteren Richtlinien EWG entspricht:

73/23/EWG und nachfolgende Apderung 93/68/EWG.
89/336/EWG und nachfolgende Anderung 92/31/EWG und 93/68/EWG

und erklé@rt dartiber hinaus, daB die Inbetriebnahme der Maschine bis zu dem Zeitpunkt nicht gestattet ist, bis

der Schiebetor-Antrieb Mod. STA180 mit Steuerung 780D

hergestellt wurde, um in eine Maschine eingebaut oder mit anderen Maschinen zu einer Maschine
zusammengebaut zu werden, gemdB der Richtlinien 89/392/EWG und deren nachfolgenden Anderungen 98/

~

die Maschine, in die sie eingebaut wird, oder als deren Bestandteil sie bestimmt ist, identifiziert wurde und deren
Ubereinstimmung mit den Vorgaben der Richtlinie 98/37/EG.
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HINWEISE FUR DIE INSTALLATION
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

ACHTUNG! Um die Sicherheit von Personen zu gewdhrleisten, sollte die
Anleitung aufmerksam befolgt werden. Eine falsche Installation oder ein
fehlerhafter Betrieb des Produktes kénnen zu schwerwiegenden
Personenschdden fiihren.

Bevor mit der Installation des Produktes begonnen wird, sollten die
Anleitungen aufmerksam gelesen werden.

Das Verpackungsmaterial (Kunststoff, Styropor, usw.) sollte nichtin Reichweite
von Kindern aufbewahrt werden, da es eine potentielle Gefahrenquelle
darstellt,

Die Anleitung sollte aufbewahrt werden, um auch in Zukunft Bezug auf sie
nehmen zu kédnnen.

Dieses Produkt wurde ausschlieBlich fur den in diesen Unterlagen
angegebenen Gebrauch entwickelt und hergestellt. Jeder andere
Gebrauch, dernicht ausdricklich angegebenist, konnte die Unversehrtheit
des Produktes beeintréchtigen und/oder eine Gefahrenquelle darstellen.

Der Hersteller lehnt jede Haftung fUr Sch&den, die durch unsachgemdéBen
oder nicht bestimmungsgemdBen Gebrauch des Antriebs verursacht werden,
ab.

Der Antrieb sollte nicht in explosionsgef&hrdeten Umgebungen installiert
werden: das Vorhandensein von entflammbaren Gasen oder Rauch stellt
ein schwerwiegendes Sicherheitsrisiko dar.

Die mechanischen Bauelemente mUssen den Anforderungen der Normen
EN 12604 und EN 12605 entsprechen. Fur Lander, die nicht der Europ&ischen
Union angehdren, sind fur die Gewdhrleistung eines enfsprechenden
Sicherheitsniveaus neben den nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriffen
die oben aufgefuhrten Normen zu beachten.

Der Hersteller tbernimmt keine Haffung im Falle von nicht fachgerechten
Ausfuhrungen beider Herstellung der anzutreibenden SchlieBvorrichtungen
sowie bei Deformationen, die eventuell beim Betrieb entstehen.

Die Installation muB unter Beachtung der Normen EN 12453 und EN 12445
erfolgen. Fur Lander, die nicht der Europdischen Union angehoren, sind fur
die Gewdhrleistung eines entsprechenden Sicherheitsniveaus neben den
nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriffen die oben aufgefuhrten Normen
zu beachten.

Vor der Ausfuhrung jeglicher Eingriffe an der Anlage ist die elektrische
Versorgung auszuschalten.

Auf dem Versorgungsnetz des Antriebs ist ein omnipolarer Schalter mit
Offnungsabstand der Kontakte von Uber oder gleich 3 mm einzubauen.
Dartber hinaus wird der Einsafz eines Magnetschutzschalters mit 6 A mit
omnipolarer Abschaltung empfohlen.

Es sollte Uberprift werden, ob vor der Anlage ein Differentialschalter mit
einer Ausldseschwelle von 0,03 A zwischengeschaltet ist.
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Es sollte UberprUft werden, ob die Erdungsanlage fachgerecht ausgefthrt
wurde. Die Metallteile des Tores sollten an diese Anlage angeschlossen
werden.

Die Toranlage verflugt Uber eine eingebaute Sicherheitsvorrichtung fur
den Quetschschutz, die aus einer Drehmomentkontrolle besteht. Es ist in
jedem Falle erforderlich, deren Eingriffsschwelle gemdaB der Vorgaben der
unter Punkt 10 angegebenen Vorschriffen zu Uberprafen.

Die Sicherheitsvorrichtungen (Norm EN 12978) ermdglichen den Schutz
eventueller Gefahrenbereiche vor mechanischen Bewegungsrisiken, wie
zum Beispiel Quetschungen, Mitschleifen oder Schnittverletzungen.

FUr jede Anlage wird der Einsafz von mindestens einem Leuchtsignal
empfohlen sowie eines Hinweisschildes, das Uber eine

enfsprechende Befestigung mit dem Aufbau des Tors verbunden wird.
Darlber hinaus sind die unter Punkt “16” erwdhnten Vorrichtungen
einzusetzen.

Die Firma lehnt jede Haftfung hinsichtlich der Sicherheit und des
stérungsfreien Betriebs der Toranlage ab, soweit Komponenten an dem
Schiebetorantrieb eingesetzt werden, die nicht im Hause hergestellt wurden.

Bei der Instandhaltung sollten ausschlieBlich Originalteile des Herstellers
verwendet werden.

An Komponenten, die Teil des Schiebetorantriebes sind, sollten keine
Verdnderungen vorgenommen werden.

DerlInstallateur sollte alle Informationen hinsichtlich des manuellen Betriebs
des Systems in Notfdllen liefern und dem Betreiber der Anlage das
Anleitungsbuch, das dem Produkt beigelegt ist, Ubergeben.

Weder Kinder noch Erwachsene sollten sich wé&hrend des Betriebs in der
unmittelbaren N&he der Toranlage aufhalten.

Die Funksteuerungen und alle anderen Impulsgeber sollten auBerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden, um ein versehentliches
Aktivieren der Toranlage zu vermeiden.

Der Durchgang/die Durchfahrt soll nur bei stillstenender Toranlage
erfolgen.

Der Betreiber sollte keinerlei Reparaturen oder direkte Eingriffe an der
Toranlage ausfuhren, sondern sich hierfur ausschlieBlich an qualifiziertes
Fachpersonal wenden.

Wartung: mindestens halbjdhrlich die Funktionstlchtigkeit der Toranlage,
besonders die FunktionstUchtigkeit der Sicherheitseinrichtungen (einschl. falls
vorgesehen, die Schubkraft des Antriebs) und der Entriegelungsvorrichfungen
Uberprufen.

Alle Vorgehensweisen, die nicht ausdriicklichin der vorliegenden Anleitung
vorgesehen sind, sind nicht zuldssig
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( ANTRIEB STA180 & STEUERUNG 780D

)

Die vorliegenden Anleitungen sind fUr die folgenden Modelle
gultig:  Antrieb STA180 mit Steuerung 780D
Bei dem Antrieb STA180 fur Schiebetore handelt es sich um

1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

einen elekfromechanischen Antrieb, der die Bewegung Tab. 1 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN ANTRIEB STA180
Uber ein Zahnstangengetriebe auf den Schiebefligel MODELL STA180
Ubertragt.
Das selbgs‘rhemmende System gewdhrleistet eine mechanische Veporgung (Vac +6% -10% 50-60Hz) 230
Verriegelung des Tors bei abgestelltem Motor, daher muB kein | Leisfungsaufnahme (W) 650
SchloBinstalliert werden. Der Getriebemotor verfigt Uber eine | Unfersefzungsverhdilinis 1:30
mechanische Kupplung, die, zusammen mit einer Ritzeltyp 216
elektronischen Vorrichtung, die erforderliche Zahnstange Modul 4 Teiung 12,566
Quetschschutzsicherheit bieTeT und_den Stopp odgr die Umkehr Max. Schub (daN) 110 @16)
der Bewegung deg Tors gewdhrleistet. Durch eine mongelle Max. Drehmoment (Nm) 35
Entriegelungsvorrichtung kann das Tor im Falle eines = - 5
Stromausfalls oder einer Betriebsstérung gesteuert werden. Warmeschufz Wicklung (C) 120
Die Steuerung wird im Antrieb installiert, falls sie zusarmmen mit | Einsatzhdufigkeit /0%
dem Getriebemotor geliefert wird. Olmenge () 1.8
Der Antrieb STA180 wurde fiir die Uberwachung von Fahrzeug- | OYP HP FLUID
zufahrten entwickelt und hergestellt. Jeder andere Einsatz | Temperatur am Aufstellungsort (*C) -20- +60
sollte vermieden werden. Gewicht Getriebemotor (Kg) 14,5
Schutzart P44
4 N Max. Gewicht Tor (Kg) 1800 Z16)
Geschwindigkeit des Tors (m/min) 95(16)
Max. Lénge Tor (m) (time-out) 40Z16)
Kupplung Olbad-Doppelscheibenkupplung
Schutzbehandlung Kataphorese
Steuerung 780D
Endschalter MLS
Abmessungen Getriebemotor LxHXT(mm, Siehe Abb. 2
Technische Daten Elekiromotor
Umdrehungen/Min. 1400
Leistung (W) 650
Stromverbrauch (A) 35
Anlaufkondensator (uF) 35
Versorgung (Vac +6% -10%; 50-60Hz) 230
2. ABMESSUNGEN
L 185 )
@ Befestigungswinkel @ Oleinflllstopfen
® Ritzel Erdung des Antriebs
® Endschaltersensor ® Entriegelungssystem mit
@ Schufzabdeckung Antrieb Hebel
(® Steuerung 780D Sichtliche Schutzkappe
® Einstellschraube @ Schutzabdeckung der
Quetschschutz-Kupplung Steuerung 780D
9 Abb. l/

\_ MaBe in mm.
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3.

ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE (Standardaniage)

Vs

230V~ 3x1,5 mm’

@ Antrieb STA180

@ Lichtschranke
® SchlUsseltaster
@ Signalleuchte
\@ Funkempfanger

mit Steuerung 780D

4.

INSTALLATIONDES SCHIEBETORANTRIEB
4.1. UBERPRUFUNGEN VOR DER INSTALLATION

Um die erforderliche Sicherheit und einen stérungsfreien Betrieb
zu gewdhrleisten, ist das Vorhandensein folgender
Anforderungen zu Uberprufen:

D
2)

3)

4

Das Tor sollte in seinem Aufbau fur den Einsatz eines
Schiebetorantrieb geeignet sein. Insbesondere sollte der
Durchmesser der Réder entsprechend fur das Gewicht des
automatisch anzutreibenden Tors ausgelegt sein, eine obere
Gleitschiene sowie mechanische Endanschlége sollten
vorhanden sein, um ein Entgleisen des Tors zu vermeiden.
Die Eigenschaften des Untergrundes sollten einen
ausreichenden Halt der Fundamentplatte gewdhrleisten.
Im Grabungsbereich der Platte sollfen keine Leitungen
oder Stromkabel vorhanden sein.

Am Getriebemotor ist ein entsprechender Schutz gegen
versehentliche StéBe anzubringen, soweit dieser in der
Nd&he der Fahrzeugzufahrt installiert wird.

Eine entsprechend ausgelegte Erdung fur den Anschlu
des Getriebemotors sollte vorhanden sein.

4.2. MAUERARBEITEN FUR DIE GRUNDPLATTE

Die Grundplatte gemdB Abb. 4 zusammenbauen.

Die Grundplatte muB gemd&B Abb. 5 (SchlieBung rechts) oder
Abb. 6 (SchlieBung links) positioniert werden, um ein korrektes
Eingreifen zwischen Ritzel und Zahnstange zu gewdhrleisten.
Die Fundamentplatfe gemd&B Abb.7 ausfuhren und die
Grundplafte einmauern, dabei sind eine oder mehrere
Leerrohre fur den Durchgang der Stromkabel vorzusehen.
Mit einer Wasserwaage die korrekte waagrechte Position
der Grundplatte Uberprifen. Abwarten, bis der Zement
getrocknet ist.

Die Stromkabel fur den AnschluB an das Zubehdr und an die
Stromversorgung gemdaB Abb. 3 vorbereiten.

FUr eine leichte Ausfuhrung der AnschlUsse soliten die Kaloel ca.
40 cm (Abb. 5-6 Bez. @) aus der Bohrung der Grundplatte
herausstehen.

~

Abb.4 )
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4.3. MECHANISCHEINSTALLATION

Die Befestigungswinkel mit schwingungsd&dmpfenden
Abstandsticken nach Abb. 8 an dem Antrieb befestigen.
Den Deckel durch Abdrehen der Fixierschrauben 6ffnen.
Den Antrieb mit den Unterlegscheiben und den Muttern
aus dem Lieferumfang gemdaB Abb. 9 auf der Platte
anbringen.

Hierbei die Kabel durch die in der unteren Gehdusehdilfte
vorgesehene FUhrung in den Antrieb einziehen (Abb. 10 -
Bez. A).

Die Kabel mit Hilfe der mitgelieferten Kabelpresse aus
Gummi durch die entsprechende Offnung zum
elektronischen Steuergerdt fuhren. Dafur sind die
Kabelmdntel zu entfernen, sodass die Kabelpresse lediglich
auf den einzelnen Drahten haftet (Abb. 10 - Bez. B).

Die Hohe der StufzfUBe und den Abstand zum Tor unter
Bezugnahme auf Abb. 11 einstellen.

Den Getriebemotoraufder Grundplatte befestigen, indem die
MutterngemdB Abb. 12 angezogen werden.

Den Antrielb auf denmanuellen Betrieb einstellen, wie in Kapitel

Abb. 8

8beschrieben.
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44. MONTAGE DER ZAHNSTANGE

1) Fur die Montage der Zahnstange am Schiebetor sind die
Verbindungselemente (Muttern und Schrauben, etc.) von
dem mitgelieferten Montagezubehdr zu verwenden.

2) Achten sie bei der Montage auf stoBfreie Ubergdnge
zwischen den einzelnen Zahnstangen. Nachdem die
Zahnstangen montiert sind, mussen diese zum Zahnrad
des Antriebes ausgerichtet werden (siehe Bild 11).

Die vorgegebenen MaBe sind zwingend einzuhalten !

Hinweise fir die Installation der Zahnstange

e Uberprifen, ob wahrend des Laufs des Tors alle Elemente
der Zahnstange auf dem Ritzel bleiben.

¢ Die Elemente der Zahnstange durfen keinesfalls mit den
Abstandsticken oder untereinander verschweit werden.

*  Nach AbschluB der Installation der Zahnstange sollte die
Position des Getriebemotors um ca. 1,56 mm (Abb. 13)
abgesenkt werden, um ein korrektes Eingreifen in das Ritzel
zu gewdhrleisten.

¢ Von Hand Uberprdfen, ob das Tor
vorschriftsmdaBig die Anschlége der
mechanischen Endanschlége
erreicht, und keine mechanische
Schwergdangigkeit wdhrend des
Laufs vorliegt.

e Zwischen Ritzel und Zahnstange
sollten kein Fett oder sonstige
Schmiermittel verwendet werden.

* Abweichend vom Bildteil sind bei anderen Torarten die
jeweils geeigneten Verbindungselemente zu benutzen
(z.B. sind bei Holztoren entsprechende Holzschrauben
zu verwenden.

Abb. 13

N N
N ™
| ‘D‘ ggi &;ﬁ A
i %
/2 /2 t
~55— Abb. 11
- J
. N\
Abb. 12
- J
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5. STEUERUNG 5.3. ANORDNUNGUNDKOMPONENTEN

5.1. HINWEISE DL  DISPLAY FUR ANZEIGE UND PROGRAMMIERUNG

Achtung: vor der Ausfiihrung jeglicher Art von Eingriffen auf der Led LED-DIODE FUR KONTROLLE STATUS EINGANGE
Platine (Anschliisse, Instandhaltung) ist stets die Stromzufuhr J1  KLEMMLEISTE NIEDERSPANNUNG
abzuschalten.
- Vor der Anlage sollte eine Sicherung mit entsprechender J2  STECKER DECODER
Ausléseschwelle zwischengeschaltet werden. J5 STECKER ANLAUFKONDENSATOR MOTOR
- Das Erdungskabel an der entsprechenden Klemme auf dem
Stecker J7 der Platine und an der Buchse auf dem Antrieb J6_ KLEMMLEISTE ANSCHLUSS MOTOR UND SIGNALLEUCHTE
anschliessen (Abb. 14 und Abb. 29). J7  KLEMMLEISTE VERSORGUNG 230 VAC
- Die Versorgungskabel sollten stets getrennt von den Kabeln fiir
die Steuerung und die Sicherheitseinrichtungen (Taste, Empfinger, J8 DOPPELSTECKER/SCHNELLA'I'\ISCHLUSS ENDSCHALTER
Lichtschranke, usw.) verlegt werden. Um jegliche elektrischen F1  SICHERUNG MOTOR UND PRIMARWICKLUNG TRANSFORMATOR (F 5A)

Storungen auszuschlieBen, sollten separate Leerrohre oder A
abgeschirmte Kabel (mit an der Masse angeschlossener F2__SICHERUNG NIEDERSPANNUNG UND ZUBEHOR (T 800mA)

Abschirmung) verwendet werden. F  TASTE PROGRAMMIERUNG "F"

5.2. TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN - TASTE PROGRAMMIERUNG "-"
e ~ +  TASTE PROGRAMMIERUNG "+"
Versorgungsspannung V~ (+6% -10%) 230
Leistungsverbrauch (W) 10
Max. Last Motor (W) 1000 STECKER J1
Max. Last Zubehor (A) 0,5 o
Temperatur am Aufstellungsort -20°C - +60°C 1 OPEN A (volistandige Offnung)
Sicherungen Nr. 2 (siehe Abb. 14 und Abs. 5.3) 2 OPEN B (Teil6ffnung)
Betriebslogiken: Automatik / Automatikbetrieb “Schrittbetrieb” /Halbautomatik / 3 FSW-OP (Sicherheitseinrichtungen beim Offnungsvorgang)
Sicherheitseinrichtung / Halbautomatik B / Totmann C / Halbautomatik ; P - :
“Schrittbetrieb”/ Gemischte Logik B/C 4  FSW-CL (Sicherheitseinrichtungen beim SchlieBvorgang)
Betriebszeit Programmierbar (zwischen 0und 4,1 Min.) 5 STOP
Aufhaltezeit Programmierbar (zwischen 0und 4,1 Min.) 6  SAFE (Sicherheitseinrichtungen "Leiste")
Schubkraft Regulierbar auf 50 Stufen 7 - (Negativ Versorgung Zubehdrgeréte)
Eingénge auf Klemmenbrett: Open - Open teilweise - Sicherheitseinrichtungen 8 N Y Zubehd =
beim Offnungsvorgang - Sicherheitseinrichtungen beim SchlieBvorgang - Stop - (Negativ Versorgung Zubehdrgerate)
- Leiste - Versorgung+Erdung 9  +24V (Versorgung Zubehorgeréte)
Eingédnge auf Stecker Endschalter Offnungsvorgang und Schliessvorgang - 10 +24V (Versorgung Zubehdrgerate)

Kondensator Motor 11 FSW-TX (Sicherheitseinricht Send

Ausgénge auf Klemmenbrett: Signalleuchte - Motor - Versorgung Zubeh6r 24 Vdc -TX (Sicherheitseinrichtung, Sender)
- Kontrollampe 24 Vdc/getakteter Ausgang / Schaltung ElektroschloB - Ampel - 12 W.L. (Negativ Kontrollampe)
Failsafe
Schnellstecker Steckung Platinen mit5 Stiften, Decoder
Programmierung Nr.3Tasten (+, -, F) und Display, Modus "Basis" oder Detailliert"
Programmierbare Funktionen Basismodus: Betriebslogik - Aufhaltezeit -
Schubkraft - Offnungs-/SchlieBrichtung
Programmierbare Funktionen detaillierter Modus: Anlaufmoment - Bremsung -
Failsafe - Vorblinken - Kontrollampe/Getakteter Ausgang / Schaltung Elektroschloss
oder Ampel - Logik Sicherheitseinrichtungenim Offnungs - und im SchlieBvorgang
- Encoder/Empfindlichkeit Quetschschutzvorrichtung/ Abbremsungen - Zeit Teildffnung

(Betriebszeit - Kundendienstanforderung - Zykluszéhler )

7)) NPE g & 8 W™ Ao 21— 4@ =0 F® N
WL N PE 55 ror2 (J8) a E B o
- N N, @ LJ @ -
JB /7 /7 SAFEC] =
i — | >
/7/ 0/70 o
F1
® -
JFct » ; .
—re2 @ RADDIO CIFSW-CL o
U | crsw-op <
O )
E2 E Jor-B ~
F2 _
CJENC
T U
Abb. 14
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5.4. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE
LINES
h -7 [T 230Vac
z |z © 50-60Hz
=10
m ]_
IMOT2 ?
MOT1
vor | BLAU M
COM =
z - B
. ‘ j:} 230Vac
° B (max.60W)
Dj ;l Kondensator
& x
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D D ENDSCHALTER
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mm
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24Vcce
max. 3W

1
! 1
I

L

| i || [Hinsichich des Anschiusses
OPEN | | g_erh Lici‘htgstts:h_r<:|r_1khe'2| und d_e-ir
i 7~ |Sicherheitseinrichtungen is
TEILWEISE, . _|_ | Guf den Abschnitt 5.4.1.
Bezug zu nehmen.
OPEN
VOLLSTANDIG STOP

AnschluB der Lichtschranken und der
Sicherheitseinrichtungen

Vor dem AnschluB der Sicherheitseinrichtungen und der
Lichtschranken sollte die Betfriebsweise je nach dem
Bewegungsbereich, den diese Vorrichtungen schutzen sollen,
ausgewdhlt werden (siehe Beispiel in Abb. 16):

5.4.1.

Sicherheitseinrichtungen beim Offnungsvorgang: Die
Sicherheitseinrichtungen greifen lediglich wahrend der
Offnungsbewegung des Tors ein, wenn ein Hindernis
erfasst wird. Sie bewirken das unverzlgliche erneute
SchlieBen oder das Anlaufen der Offnungsbewegung

g N\
. Lichtschrankenbeim
Lichtschrankenbeim Offnungsvorgang oderbeim
Schlierorgong\ Offnungs-/SchlieBvorgang
: . Q E//j \

SicherheitseinrichtungenLeiste"

Lichtschranken beim SchlieBvorgang

Abb. 16
v
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bei Freiwerden (siehe Programmierung in Abschnitt
55.2)

Sicherheitseinrichtungen beim SchlieBvorgang: Diese
Vorrichtungen greifen lediglich wd&hrend der
SchlieBbewegung desTorsein, wenn ein Hindernis erfasst
wird. Sie bewirken die unverzigliche erneute Offnung
oder die Offnung bei Freiwerden (siehe Programmierung
im Abschnitt 5.5.2.)

Sicherheitseinrichtungen beim Offnungs-/SchlieBvorgang:
Diese Vorrichtungen greifen wé&hrend der Offnungs-
und SchlieBbewegung des Tors ein. Sie bewirken den
Stillstand und das Anlaufen der Bewegung bei
Freiwerden.

Sicherheitseinrichtungen "Leiste": Diese Vorrichtungen greifen
wdahrend der Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors
ein. Sie bewirken die unverzigliche Umkehrung der
Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.

Encoder: Diese Vorrichfung greift ein, wenn wdhrend der
Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors ein Hindernis
erfasst wird. Sie bewirkt die unverzigliche Umkehrung
der Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.

Anmerkung: werden keine Sicherheitseinrichfungen eingeseizf,
so sind die Klemmen zu liberbriicken, wie in Abb. 18
angegeben.

Nachfolgend werden die gebrduchlichsten AnschluBpléne fur
die Lichtschranken und die Sicherheitseinrichtungen
aufgefuhrt (von Abb. 19 bis Abb. 22).

4 Kein AnschluB einer Sicherheitseinrichtung h

>
g

5 3 N z
z =z %E-- EJ
8<8° 3 § % 3 ++ =
12 345 67 89101112

L]

Abb. 18
. %

(" Anschiu einer Sicherheitseinrichtung beim SchlieBvorgang und A
einer Sicherheitseinrichtung beim Offnungsvorgang

>
S

o Q =
ZiBw o 2 5 == e
fegges 4
1 2 3 45 67 8 910 1112
S Abb. 19
- SIS J
4 AnschluB einer Sicherheitseinrichtung "Leiste"
3
g. & 5 3 s & = - % 4
1 2 3 45 67 8 910 1112
Abb. 20
- /
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AnschluB einer Lichtschranke im &ffnungsvorgang
>
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AnschluB einer Lichtschranke im SchlieBvorgang

24V

5 3 3
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GN] WH

GN| BN| BN| GN

A
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oN [wH| |BN GN WH| BN

Abb. 2y

5.4.2. Klemmenleiste J7 - Versorgung (Abb. 15)

VERSORGUNG (Klemmmen PE-N-L):
PE: ErdungsanschluB
N : Versorgung (Nulleiter)
L : Versorgung (Leitung)

Anmerkung: fUr die Gewdhrleistung eines stérungsfreien Betriebs
muB die Karte an den aufder Anlage vorhandenen Erdungsleiter
angeschlossen werden. Vor dem System ist eine geeignete
Sicherung zwischenzuschalten.

.

5.4.3. Klemmenleiste J6 - Motoren und Signalleuchte

(Abb. 15)
MOTOR - (Klemmen MOT-C, MOT-1, MOT-2): AnschluB Motor
(siehe Abschnitft 6.5).
LAMP - (Klemmen LAMPL,LAMP N): Ausgang Sgnalleuchte 230Vac
max60W.,

5.4.4. Klemmenleiste J1 - Zusatzgeréte (Abb. 15)

Fir eine detaillierte Beschreibung des Betriebs in den
verschiedenen Logiken ist auf die entsprechenden Tabellen
Bezug zu nehmen.

DEUTSCH

OPEN A - Befehl "volistéindige Offnung" (Klemme 1): darunter
wird jeder Impulsgeber (Taste, Detektor, usw.)
vers‘ronden der durch SchlieBung eines Kontaktes die
vollsténdige Offnung und/oder SchlieBung des Fligels
des Tors steuert.

OPEN B - Befehl "Teiléffnung" oder "SchlieBung" (Klemme 2):
darunter wird jeder Impulsgeber (Taste, Detektor, usw.)
verstanden, der durch SchlieBung eines Kontaktes die
Teiléffnung und/oder SchlieBung des Flugels des Tors
steuert. In_ den Logiken B , C und B/C wird stets die
SchlieBung des Tors gesteuert.

FSW OP - KontaktSicherheitseinrichtungen beim Offnungsvorgang
(Klemme 3): Die Funktion der Sicherheitseinrichtungen
beim Offnungsvorgang liegt im Schutz des Bereichs, der
von der Bewegung des Flugels in der Offnungsphase
betroffen ist. In den Logiken A-AP-S-E-EP kehren die
Sicherheitseinrichtungen w&hrend der Offnungsphase die
Bewegung des Tors um oder stoppen die Bewegung und
nehmen sie nach Freiwerden wieder auf (siehe detaillierte
Programmierung Abschnitt 5.5.2.). In den Logiken B, C
und B/C wird wdhrend des Offnungszyklus die Bewegung
unterbrochen. Diese Sicherheitseinrichtungen werden
nicht w&hrend des SchlieBzyklus aktiv.

Die Sicherheitseinrichtungen beim Offnungsvorgang
verhindern, sprechen sie bei geschlossenem Tor an, die
Offnungsbewegung.

Anmerkung: werden keine Sicherheitseinrichfungen beim
Offnungsvorgang angeschlossen, so sind die Eingénge
FSW OP und -TX FSW mit Uberbriickungsklemmen zu
versehen (Abb. 18).

FSW CL - Kontakt Sicherheitseinrichtungen beim SchlieBvorgang
(Klemme 4): Die Funktion der Sicherheitseinrichtungen
beim SchlieBvorgang liegt im Schutz des Bereichs, der
vonderBewegung desTorsin der SchlieBphase betroffen
ist. In den Logiken A-AP-S-E-EP kehren die
Sicherheitseinrichtungen wdhrend der SchlieBphase die
Bewegung des Tors um oder stoppen und steuern die
Bewegungsumkehr bei Freiwerden (siehe detaillierte
Programmierung Abschnitt 5.5.2.) In den Logiken B, C
und B/C wird wahrend des SchlieBzyklus die Bewegung
unterbrochen. Diese Sicherheitseinrichtungen werden
nicht wdhrend des Offnungszyklus aktiv. Die
Sicherheitseinrichtungen beim SchlieBvorgang
verhindern, sprechen sie bei offenem Tor an, die
SchlieBbewegung.

Anmerkung: werden keine Sicherheitseinrichtungen
beim SchlieBvorgang angeschlossen, so sind die
Klemmen FSW CL und -TX FSW mit
Uberbriickungsklemmen zu versehen (Abb. 18).

STOP - STOP-Kontakt (Klemme 5): darunter wird jegliche
Vorrichtung verstanden (Bsp.: Taste), die durch Offnung
des Kontaktes die Bewegung des Tors anhdlf,

FUr die Installation von mehreren STOP-Vorrichtungen,
sind die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
anzuschlieBen (Abb. 17).

Anmerkungen: werden keine STOP-Vorrichtungen
angeschlossen, so sind die Klemmen STOP und - mit
Uberbrickungsklemmen zu versehen.

SAFE - Kontakt Sicherheitseinrichtung LEISTE (Klemme 6): Die Funktion
der Sicherheitseinrichtung "Leiste" liegt im Schutz des
Bereichs, der von der Bewegung des Flugels in der
Offnungsphase /SchlieBphase betroffen ist. In allen
Beftriebslogiken kehrt die Sicherheitseinrichtung die
Bewegung des Tors wdhrend der Offnungsphase oder
der SchlieBphase fUr einen Zeitraum von 2 Sekunden um.
Wird die Sicherheitseinrichtung wdhrend diesen 2
Sekunden der Umkehr erneut ausgeldst, so hdlt sie die
Bewegung an (STOP), ohne eine Umkehr auszufUhren.
Wenn die Sicherheitseinrichtung “Leiste” bei geschlossenem
oder offenem Tor belegt ist, ist die Bewegung unmdglich.
Anmerkung: werden keine Sicherheitseinrichfungen Leiste
angeschlossen, sosinddie Eingéinge SAFEund - zuliberbriicken
(Abb. 18).

- Negativ Versorgung Zubehérgeréte (Klemmen 7 und 8)

+ 24 Vdc - Positiv Versorgung Zubehdrgerdte (Kliemmen 9und
10)

Achtung: die maximale Last des Zubehdrs liegt bei 500 mA.
Um den jewelligen Verbrauch zu berechnen, ist auf die
Anleitungen der einzelnen Zubehdrteile Bezug zu nehmen.
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TX-FSW-Negativ Versorgung Uberiragungsgeréite Lichtschranke
(Klemmell)
Durch Verwendung dieser Klemme flr den AnschluB des
Negativs der Versorgung der Ubertragungsgerdte der Licht-
schranke kann eventuell die Funktion FAILSAFE verwendet
werden (siehe detaillierte Programmierung Abschnitt 5.5.2.).
Wird die Funktion akfiviert, Uberprift das Gerdt den stérungs-
freien Betriel der Lichtschranke vor der Ausfuhrung eines
jeden Zyklus zur Offnung oder zur SchlieBung.

Versorgung Kontrolllampe / zeitgeschalteter Ausgang /
Elektroschloss / Ampel (Klemme 12)

Zwischen diese Klemnme und +24V eventuell Kontrolllampe,
zeitgeschalteten Ausgang, Schaltvorrichtung fur Elektro
schloss oder Ampel anschlieBen (siehe detailierte Program-
mierung Kap. 5.5.2.) mit 24 Vdc - 3 W max. Um den stérungs-
freien Betrieb des Systems nicht zu beeintrachtigen, sollte
die angegebene Leistung nicht lberschritten werden.

=
=

5.4.5. SteckerJ5-Schnellanschluss Kondensator

Schnellanschluss-Stecker fur den AnschluB des Anlauf-
kondensators des Motors.

5.4.6. DoppelsteckerJ8/SchnellanschlussEndschalter
Stecker mit Schnellanschluss fur die Verbindung des Endschalters.
Damit kdnnen sowohl der Endschalter MLS als auch der induktive
Endschalter an das Gerdt angeschlossen werden (Abb. 15 Bez. @).

5.5. PROGRAMMIERUNG

Fur die Programmierung der Betriebsweise des Anfriebes muss der
Modus"PROGRAMMIERUNG" mit Hilfe derTastenF, + und -unddem
Display aufdem Ger&t aufgerufenwerden.

Achtung: VorderVersorgung der Anlage mit Strom wird empfohlen,
die Abdeckung des Geréts zu montieren, um den Kontakt zu den
Hochspannungsteilen zu vermeiden, und die Buttons auf der
Abdeckungzuverwenden,umdie Tasten zu aktivieren (Abb. 28).

- N\

Abb. 28
- /

Die Programmierung ist in zwei Phasen unterteilt:
BASISPROGRAMMIERUNG und DETAILLIERTE PROGRAMMIERUNG.

5.5.1. BASISPROGRAMMIERUNG

DerZugang zurBASISPROGRAMMIERUNG erfolgt Uber die Taste F:
edurch Druck dieser Taste (die dann gedrickt gehalten wird)
zeigt das Display die Bezeichnung der ersten Funktion an.
enach dem Loslassen der Taste zeigt das Display den Wert der
Funktion an, der mit den Tasten + und - verdndert werden
kann.

edurcherneuten Druck derTaste F (die dann gedrlckt gehalten
wird) zeigt das Display die Bezeichnung der ndchsten
Funktfion, usw. an.

ebei Erreichen der letzten Funktion fuhrt der Druck der Taste F
zum Verlassen der Programmierung und das Display zeigt
wieder den Status des Tors an.

10
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Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge der in der
BASISPROGRAMMIERUNG zugd&nglichenFunktionenan:

[ BASISPROGRAMMIERUNG  (F) A

Display Funktion Default

BETRIEBSLOGIKEN (siehe Tabelle der
Betriebslogiken):
_ | = Automatik
/_ [} H [F' = Automatikbetrieb "schritfbetrieb”

1 = Automatik "Sicherheitseinrichtung"
=Halbautomatik
/:/ =Halbautomatik "Schrittbetrieb"
=Totmann
=Halbautomatik "B"

/__ =Gem. Logik (B Offnen / C SchlieBen)

Il
\I
\I

i~

I\

M L

I\

Ny

AUFHALTEZEIT:
11— DieserTimer wirktsich lediglich dann aus, wenn die =/
Befriebslogik Automatik eingestellt wurde. Die | |_, |
Zeiten kénnenzwischen/_ Jund 5 _’:/ Sekundenmit
Schritten von jeweils einer Sekunde reguliert
werden. Nachfolgend schaltet die Anzeige auf
Minuten und Zehntelsekunden (gefrennt durch
einen Punkt) um. Die Zeitdauerkann mit Schritten
vonjeweils 10Sekunden biszu einem Hochstwert
von ’—,’ | Minuten eingestelit werden.

BSP: zeigt das Display ,=/'5, an, entspricht dlie
Authalfezeit 2 Min. und 50 Sek.

-
~
\\I

KRAFT:

Reguliert den Schub desMotors.
[} | =Mindestkraft

= '] =Héchstkraft

Il
-~
\l

\
I

—
\\I

C
—
C
L

OFFNUNGSRICHTUNG:

Zeigt die Offnungsbewegung des Tors an und
verhinderteine Verwechslung der Anschllisse des| ——
Motorsaufdem Klemmenbrett.

- :_,’ = Offnungsbewegung nachrechts

/:_ — =Offnungsbewegung nach links

X

-~
~—
-~

i~
J

STATUS DER AUTOMATION:

Verlassen derProgrammierung, SoeichemderDaten
undRUckkehrzur Anzeige des StatusdesTors.
1] =Geschlossen

| =In Offnungsphase

—1 =In"STOP"

"] Z =Gedffnet

= In Pause

= Eingriff des "FAIL SAFE"
=In SchlieBphase

=In Umkehrphase

Il

N
m

033
1M

c

\
1L
(N

C30ac
ML

s
g

.
| <d

\\I
I\

= Eingriff der Photozellen

|
Q
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5.5.2. DETAILLIERTEPROGRAMMIERUNG (Display Funktion Default )
UmZugongzurDErAILlJERTENPROGRAMI\/IIERUNquenGngen,is’rdieTOs’re Steuerung Elektroschloss und Funktionen der
Fgedrlcktzuhaltenundzuséizlich die Taste +zudriicken: Ampel:
. . . . Bei Driicken der Taste - von der Einstellung 4/_// // !
enach dem Loslassen der Taste + zeigt das Display die Bezeichnung wird die Sch a,,ung fir das Flektroschlo8 beim
der ersten Funktion an.
’ , SchlieBvorgan: akfiviert.
enach dem Loslassen der Taste F zeigt das Display den Wert der Durch ern ngeufgsl_D N'J cken der Taste - wird die
Funktion an, der mit den Tasten + und - ver&ndert werden kann.
. . . . Schaltung fur das E/ekfroschloB im SchlieB- und

e durch Druck derTaste F (die danngedrickt gehalten wird) zeigt das

. \ . . . . ) Offnungsvorgong okflwen‘ durch erneutes
Display die Bezeichnung der n&chsten Funktion an und zeigt beim Dric ken der Tas fe komen dle Funitionen der
Loslassen der Taste den Wert an, der mit den Tasten + und - Ampel = = und | ingestellf werden.
veréndert werden kann.. A s Z d’K : /; 9 o !

*bei Erreichen der letzten Funktion fUhrt der Druck der Taste F zum LI L= srandarg Ronfrolieuchie

Verlassen der Programmierung und das Display zeigt wieder den )/9”/1_/ | bis'=, | = Getakteter Ausgang.
Status des Tors an. — | = Schaltung ElektroschloB vor der
Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge der in der DETAILLIERTEN OffﬂUﬂgsbeweQU”Q
PROGRAMMIERUNGzugcnglichenFunktionenan: E £’ = Schaitung Elekiroschiof vor den Gffnungs-
- und_SchlieBbewegungen
= 1 = Ampelfunktion: Der Ausgang ist aktiv im
DETA"-I-IERTE PROGRAMMIERUNG @ @ Zustand "offen"und "offen in Pause"und deaktiviert
. " sich 3 Sekunden vor dem Beginn des

Display Funktion Default SchiieBvorgangs.

| MAXIMALES ANLAUFMOMENT: L Anmerkung: Vor dem SchlieBvorgang erfolgt ein

11 11 Der Motor arbeitetim Moment des Beginns der — Vorblinken mit der Dauer von 3 Sekunden.

— | BewegungaufdemhdéchstenDrehmoment (und|  — =~ - Ampelfunktion: Der Ausgang ist nur in
ignoriert dabei die Drehmomentregulierung). Zustand "Geschlossen” aktiv.
/D//eseE/nlsfellung/sfbe/schwerenF/ugelnh/lfre/ch, Achtung: Die Héchstbelastung des Ausgangs
=i = Aktiv nicht iiberschreiten (24Vdc-3W).
= = AUS Gegebenenfalls ein Relais und eine

Versorgungsquelle auBerhalb des Gerdts
| SCHLUSSBREMSUNG: = verwenden.

[~ I | LéstdasTordenEndschalterim Offnungs-oderim| || — )
SchlieBvorgang aus, so kann eine Bremsung 1~ LQGIK,PHO,TO,ZE“',EN SCH”F‘?SVORGANG' )

. . ! I— | Hier wird diie Eingriffsmodalitdt der Photozellenim | je—— —
angewdhltwerden, umdenunverztiglichen Stopp I 1”1 schieBvorgang angewdhit: 11—
des Fltgels zu gewdhrleisten. Sollten die Diese Photozellen greifen lediglich auf der
Abbremsungen angewdhlt worden sein, so SchlieBbewegung ein: sie blockieren dlie Bewegung
beginnt d/e Bremsung nachdiesen. undnehmen sie bei Frelwerdgn W/ederouf, odersie

kehren die Bewegung unverziglichum.
Beim Wern_/ L Jistdlie Bremsung ausgeschaltet. o
Die Zen‘:sfzw:schem__/' I undl__’/ ! einstelibar, = Umkehr bel Fre"l w?rden , ,
die Schritte liegen beijeweils 0,01 Sekunden. T o = unverzugliche Umkehr in die
/_ ] ‘/_ ] = Bremsung aus Offnungsbewegung
zwischen[ ] | und =[] = getaktete Bremsung = LOGIK LICHTSCHRANKE IM OFFNUNGSVORGANG:
; —, I !'| Hier wird die Eingriffsmodalitét der Lichtschranke —_——
— — FAILSAFE-FUNKTION: i im Offnungsvorgang angewdhilt. . i
I~ Die Einschaltung dieser Funktion erméglicht die 11 Die Lichtschranke greift lediglich in der Offnungs-
| Ausfiihrung eines Betriebstests aufden Photozellen - bewegung ein: sie blockiert die Bewegung
) N ) und nimmt sie bei Freiwerden wieder auf, oder sie
vorjederBewegung desTors. Fdllt der Testnegativ kehrt die Bewegung unverziiglich um.
crus(Phofoze//enouBerBefneb angezeigtdurch I, saliche Lmkehrindio Schilegh
den Wem_/ 1 aufdem Display), so beginntdas — _unverzu'g lche Umkehrindie schile ewegung
Tordie Bewegung nicht. I} ,_—, = Wiederaufnahme der Bewegung bei
/__/ I _ Aktiv Freiwerden
= =Aus ENCODER:
— I~ Ist der Einsatz eines Encoders vorgesehen, so 11—
VORBLINKEN (5Sek.): 1— | kann dessen Anwesenheit angewdhlt werden. — 1
— — Ermogllchfd/e Einscho/fung derBlinkleuchte far . - Sollte der Encoder vorhanden und aktiv sein, so | — —
[=! |~ |einenzZeitraum von 5sekundienvordemBeginn | 171 1 werden die "Abbremsungen’und die Teilsffung’”
desBewegungsablaufs. Uber den Encoder gesteuert (siehe
I // / = Aus entsprechende Abschnitte).
_ Der Encoder Ubernimmt die Funktion einer
//—_/ | =Nur vor dem Offnen Sicherheitseinrichtung: sollte das Tor
L L =Nurvor dem SchiieBen wdhrend der Offnungs- oder der SchlieBphase
[~ = vorjederBewegung gegen ein Hindernis stoBen, so kehrt der Encoder
die Bewegung des Tors fUr einen Zeitraum von
. KONTROLLAMPE: _ 2 Sekunden um. Greift wahrend
I— 1—1 | wira L angewanit, funktioniert der Ausgang | I~ 1 11 dieser 2 Sekunden der Bewegungsumkehr der
-1 wie eine Standardkontrollampe (eingeschaltet Uy - Encoder erneut ein, SO'W”d die Bewegyng
beim Offnungsvorgang und wéhrend der Pause, angehalten (STOP), und keine Umkehr ausgefihrt.
blinkend wdhrend des SchlieBvorganges und g/enn dfr Senio/r T/Chf ZL;QZSChOZeT ISmeUB ger
ausgeschaltet bei geschlossenem Tor). arameter auf [_j[_]gestelit werden. Wenn der
i i Encoderzugeschaltetist, muB die Empfindlichkeit
Servicelampe: andere Zahlen entsprechen der L
takioten Akfivi des A g b des Quetschschutzsystems durch die Einstellung
Q.e a e‘en . {werung es u'sgongs, ) er (uber des Parameters zwischen _/_ / / (héchste
ein Relais) fur die Versorgung einer Servicelampe Empfindlichkeit) und ,_/,/_—/, (niedrigste
verwendet werden konn Die entsprechende Zeit Empfindiichkeit) geregelt werden.
kClnﬂZWISChen Jund’5 5 /:/ Sekunden mitSchritten _ o
von jeweils 1 Sekunde und zwischen i und von[ ] [ bis 55 =EncoderaktivundEinstellung
= I Minuten mit Schritten von jeweils 10 7_9,5 _E,mpﬁnd/ichkeif
S Sekunden eingestellt werden. ) U LI = Encoder aus )

11
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4 Di y N i y )
isplay Funktion Default Display Funktion Default
= AFBBEMSUNG vor dem Enf{'schalter-' 1 e KUNDENDIENSTANFORDERUNG (gekoppelt an die
1~ 1— Mit diesem Parameter kann die Abbremfung des I = = nachfolgende Funktion): I~ L_/

Tors vor dem Eingriff der Endschalter im Offnungs- ~ |Ist diese Funktion eingeschaltet, so erfolgt nach
und im SchlieBvorgang angewdéhlt werden. Ablauf der Riickzdhlung (einstellbar mit der
Die Zeit ist zwischen //__////__// und /:_// /:_// einstellbar, die nachfolgenden Funktion "Zyklusprogrammierung")

Schritte liegen bei jeweils 0,1 Sekunden. ein Vorblinken fiir eine Zeitdauer von 2 Sekunden

. . . (neben der bereits mit der Funktion PF erfolgten
Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein, . .

. L . . ) ] Einstellung) bei jedem Impuls Open
so wird die Einstellung nicht ber die Zeit, sondern (Serviceaufforderung). Diese Funktion kann bei
Uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors der Einstellung von Eingriffen der programmierten
vorgenommen, die eine héhere Prézision der Instandhaltung hilfreich sein.
Teil6ffnung gewéhrleisten. /_—/ = Aktiv
11— = Aus
/:/ /:/ = Abbremsung aus ZYKLUSPROGRAMMIERUNG.
zw:schen/__,’ / und/_—//_—_/ = Abbremsung aktiv 11— Hiermit kann eine Rlickz&hlung der Betriebszyklen / Il Il /
| der Anlage eingestellt werden. Dabei sind (in |
Tausenden) zwischen L_/’ /__/ und /_—_/”:_/ Tausend
Zyklen einstellbar.
J— /j ABBREMSUNG nach dem Endschalter: I—1 171 Der angezeigte Wert wird bei der Aufeinanderfolge
I I || Mit diesem Parameter kann die Abbremsung des |l [_I der Zyklen jeweils aktualisiert.
Tors nach dem Eingriff der Endschalter im Offnungs- Die Funktion kann fiir die Uberpriifung des Einsatzes
und im Sch/ierorgarg, @gewéﬁx werden. der Karte oder fiir die Nutzung der Funktion
Die Zeit ist zwischen Il und(Z i_i einstellbar, die "Serviceaufforderung" dienen.
Schritte liegen bei jeweils 0,1 Sekunden.
Sollte der I:gnsatz ejines Encoders vorgesehen sein, — STATUS TOR: . .
g ’ I— |_ | Veriassen der Programmierung, Speichern der
so wird die Einstellung nicht (iber die Zeit, sondern —I L | Daten und Riickkehr zur Anzeige des Status des
liber die Anzahl der Umdrehungen des Motors Tors (siehe Abschnitt 5.5.1.).
vorgenommen, die eine héhere Prézision der
o x . . J
Teil6ffnung gewéhrleisten.

_ Anmerkung 1: Zur Wiederherstellung der Default-Einstellung der
o= Abbremsung aus Programmierung sicherstellen, dass der Eingang
zwischen|_] lund, =[] = Abbremsung aktiv der Leiste geschlossen ist (LED SAFE leuchtet auf),

gleichzeitig die Tasten +, - und F anhaltend 5
. TEILOFFNUNG: . Sgkgnden lang dricken. ' '

Il_l E Mit diesem Parameter kann der Umfang der Il ll /_I Anmerkung 2: Die Anc.j.erl_mg.der Programm!erungsp_aramete"r '(.I’Itt
Teilsffnung des Fligels reguliert werden. — — unve'rzughch in Funl.(tlo.n, wahr.end die endgultige
Die Zeit ist zwischen I 1 und [Z I einstellbar, Spe'Cher.ung Ied'g“Ch._be'm Beende.n der
die Schritte liegen bei jeweils 1 Sekunden. Programmierung und der Buckkehr zur Anzeige d?s
Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein, TorStatusl_erfOIQt' Wenn die Strom;ufuhr zum Gerét
so wird die Einstellung nicht (iber die Zeit, sondern vqr der Ruickkehr zur Status—Apzelge L.J.nterbrOChen
uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors ersl, werden alle durchgefuhrten Anderungen
vorgenommen, die eine h6here Prézision der geldscht.
Teil6ffnung gewéhrleisten. Bspw. mit dem Ritzel
Z20 kann die Teiléffnung zwischen 60 cm und ca.
4 m variieren.
ARBEITSZEIT (time-out):

| Dieser Parameter sollte auf einen Wert eingestellt /_/ |
— werden, der um 5-10 Sekunden lber der Zeit liegt, /. /
die das Tor braucht, um vom Endschalter im
SchlieBvorgang den Endschalter im
Offnungsvorgang zu erreichen und umgekehrt.
Einstellbar zwischen [_i und _//__/ Sekunden mit
Schritten von jeweils einer Sekunde.
Nachfolgend schaltet die Anzeige auf Minuten
und Zehntelsekunden (die durch einen Punkt
getrennt sind) um und die Zeit wird mit Schritten
von jeweils 10 Sekunden bis zum maximalen Wert
von I, | Minuten eingestellt.
Achtung: Der eingestellte Wert entspricht nicht genau
der Betriebshéchstzeit des Motors, da diese je nach
den ausgefiihrten Abbremswegen geéndert wird.
. J
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6. INBETRIEBNAHME

6.1.  ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

Alle elektrischen Anschltsse an die Karte ausfuhren, wie in Kapitel 5
angegeben (einschlieBlich Erdung des Antriebs) (Abb. 29).

Abb.29 )

BESTIMMUNG DER OFFNUNGSRICHTUNG UND
BETRIEBSWEISE DERENDSCHALTER-LED

Die Anlage mit Strom versorgen und auf der Karte die
Offnungsrichtung einstellen (siehe Abschnitt5.5.1).

Bei OffnungsrichtungRECHTS(— =):

Endschalter-LED OFFNUNG = FC1
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC2

6.2.

Bei OffnungsrichtungLINKS (= —):

Endschalter-LED OFFNUNG = FC2
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC1

6.3. BESTIMMUNG DER ANSCHLAGSTELLEN AM ENDANSCHLAG

Der Antrieb STA180 ist mit einem Endschaltersensor ausgerustet,
der den Durchgang eines auf der Zahnstange angebrachten
Bezugselements erfasst und den Stillstand des Tors steuert. Die
Vorrichtung kann vom Typ MLS sein (Abb. 30)

6.3.1. Endschalter

Der Endschaltersensor MLS erfasst den Durchgang von zwei
Magneten, die auf der zum Antrieb hin gerichteten Seite der
Zahnstange angebracht sind.
FUrdie korrekte Positionierung derbeidenimLieferumfangenthaltenen
Magnete sind folgende Schritte auszufuhren:
1) Sicherstellen, dass sich der Antrieb in der manuellen Betriebsart
befindet (siehe Kapitel 8).
Das Tor mit der Hand in die Offnungsposition fahren und einen
Freiraum (2-5 cm) vom mechanischen Endanschlag lassen.
Den Magneten (ohne die Schutzfolie an der Klebeseite zu
entfernen) an der zum Antrieb hin gerichteten Seite der
Zahnstange anbringenund dabeidaraufachten, dassdie oberen
Kanten Ubereinstimmen. Den Magneten auf der Zahnstange in
Offnungsrichtung schieben, bis sich die entsprechende LED
abschaltet (Abb. 14und 30). Den Magneten dannum wetitere 45
mm vorschieben.
Das Tor mit der Hand in die SchlieBposition fahren und einen
Freiraum (2-5 cm) vom mechanischen Endanschlag lassen.
Den Magneten (ohne die Schutzfolie an der Klebeseite zu
entfernen) an der zum Antrieb hin gerichteten Seite der
Zahnstange anbringenund dabeidaraufachten, dassdie oberen
Kanten Ubereinstimmen. Den Magneten auf der Zahnstange in
SchlieBrichtung schieben, bis sich die entsprechende LED
abschaltet (Abb. 14und 30). Den Magneten dannum wetitere 45
mm vorschieben.
Das Tor auf halben Fahrweg fahren und das System emeut
blockieren (siehe Kapitel 9).
Die Werte der gewUlnschten Abbremsungen vor und nach dem
Endanschlag bestimmen (siehe Kap. 5.5.2.) und mindestens
einen kompletten Zyklus der Automation ausfuhren.
Sicherstellen, dass das Tor etwa 2-5 cmn vom mechanischen
Anschlag entfemnt zum Stillstand kommt. Gegebenenfalls die
Position der Magnete berichtigen und sicherstellen, dass die
Anschlagstelle korrekt ist.
Die Position der Magnete auf derZahnstange kennzeichnenund
dann die Magnete entfernen.
10) Die Zahnstange an den Stellen reinigen, an denen die Magnete
angebracht werden, die Folie auf der Kiebeseite der Magnete

2
3

4
)

6
7)

8

9
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entfernen (Abb. 30 Bez. 1) und diese mit dem Klebestreifen in

Kontakt zur Zahnstange erneut positionieren (Abb. 30 Bez. 2).
Achtung: Die im Lieferumfang enthaltenen Magnete sind aufgrund
der Stérke des von ihnen erzeugten Magneifelds in der Lage,
Elemente mit Magnetstireifen (Kreditkarten, Magnetbénder, Floppy-
Disks usw.) sowie elektronische und mechanische Geréte (z.B.
Uhren, LCD-Displays) zu beschéidigen. Die Magnete sollten nicht an
Gegenstdnde angendhert werden, die méglicherweise beschédigt
werden, wenn sie in ein Magnetfeld kommen.
Anmerkungen zur Positionierung der Magnete
¢ FUreinen ordnungsgemdBen Betrielb muss in der Stillstandposition
des Tors mindestens ein Abstand von 2 cm zum mechanischen
Endanschlag vorliegen. Diese Prufung ist nach der Bestimmung
der Abbremsungswerte vor und nach dem Endschalter (siehe
Abschnitt 5.5.2) und mindestens nach einem kompletten Zyklus
der Automation durchzufUhren.
Die Enffernungzwischen EndschalterundMagnetenmusszwischen
5und 12 mm liegen.
Die Magnete sollen auf der Zahnstange und nie auf den
Befestigungsschrauben angebracht werden. In diesem Fall sollen
die Magnete in Kontakt mit der Schraube angebracht und die
Verlangsamungen eingestellt werden (Kap. 5.5.2), um die
einwandfreie Anschlagstelle zu erzielen.

6.4. UBERPRUFUNG DEREINGANGE

DiefolgendeTabelle zeigtdenStatusder LED-DiodeninBezug aufden
StatusderEingénge.
Dabeiistzubertcksichtigen: Lep-piopeen =Kontakt geschlossen
Lep-piope aus=Kontaktoffen
DerStatusderHinweis-LED-DiodenistgemdBden AngabeninderTabelle

zuliberprUfen.
Tab. 2 Funktionsweise der Status-LED

(oS EN AUS A
OP-A Steuerungoktiviert Steuerungnichtaktiviert
OP-B Steuerungokiiviert Steuerungnichtakiiviert
FCl Endschalterfrei Endschalferbelegt
2 Endschatterfrei Endschalterbelegt
FSWOP Sicherheitsvomichtungenfrei Scherheffsvorichfungensprechenan
FSWCL Sicherheitsvonichiungenfrei Scherhefsvorichtungensprechenan
STOP Steuerungnichtakdiviert Steuerungakiiviert
SAFE Sicherheitsvorichtungenfrei Scherheffsvorichfungensprechenan
S ENC BinktwéhrendderDrehungdesMotors )

Anmerkung: Der Zustand der LED-Dioden bei geschlossenem Tor in
Ruhestellungist fettgedruckt. Ist die Offnungsrichtung nachlinks, ist der
Zustand der Led-Dioden FC1 und FC2 vertauscht.

6.5. UBERPRUFUNG MOTORANSCHLUSS

Uberprifen, ob die
Verkabelung des Motors
den Angaben in Abb. 31
entspricht.
(Standardanschluss).




DEUTSCH

6.6. EINSTELLUNG DER MECHANISCHEN KUPPLUNG

Zusditzlich zu den elektronischen Sicherheitsvorrichtungen (Encoder
und Schubkraftregelung) ist der Antrieb STA180 ebenfalls mit einer
mechanischen Kupplung ausgestattet. Im Hinblick auf die Schubkraft
des Tors und den Encoder wird auf die Kapitel 5.5.1 und 5.5.2
verwiesen.

FUr die Einstellung der Ausldseschwelle der mechanischen Kupplung

sind folgende Schritte auszufihren (wir empfehlen die Einstellung in

Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften):

1) Die Stromversorgung zum Antrieb unterbrechen.

2) Die Motorwelle mit einem SchraubenschlUssel fixieren und
die Einstellung mit Hilfe der Einstellschraube der Kupplung mit
einem InnensechskantschlUssel oder einem Schraubendreher
gemdaRB Abb. 32 Bez. A vornehmen.

Zur Erhdhung des Drehmomentsist die Schraube im Uhrzeigersinn
zu drehen. Zur Verminderung des Drehmoments ist die Schraube
im Gegenuhrzeigersinn zu drehen.

< Der Antrieb wird mit einer auf den héchsten Wert eingestellien
Kupplung geliefert. Anfénglich muss also die Schraube im
Gegenuhrzeigersinngedrehtwerden,umdie optimaleEinstellung
zu erhalten.

3) Die Automation mit Strom versorgen und sicherstellen, dass die
Einstellung desDrehmomentsordnungsgemdB ausgefuhrtwurde.

< Der Antrieb wird in der Standardausfiihrung mit der Einstellfeder
der Kupplung fiir Tore bis 1000 kg geliefert. Fiir Tore mit héherem
Gewicht ist die andere mitgelieferte Feder zu verwenden. Zum
Auswechseln der Feder sind die in Abb. 32 Bez. B enthaltenen
Anweisungen zu befolgen.

~

Abb. 32
/

6.7. PRUFUNG DER ANSCHLAGSTELLEN

Die Einstellung der Abbremsung nach dem Endschalter und
der Bremsung ist zu beachten: wenn der Bremsweg zu lang
oder die Bremskraft unzureichend ist, kann das auf der
Zahnstange des Tors montierte Bezugselement (Magnet) den
Sensor Uberlaufen und somit freigeben. Beim Stillstand
des Tors ist sicherzustellen, dass lediglich der betreffende
Endschalter belegt ist. Die entsprechende LED muss ausge-
schaltet sein; sollte sie sich ausgeschaltet und dann wieder
eingeschaltet haben oder sollten beide Enschalter-LED
ausgeschaltet sein, sind der Wert der Abbremsung nach dem
Endschalter zu reduzieren und/oder der Bremswert zu erhéhen
(siehe Abschnift 5.5.2).

6.8. PRﬁFUI\_I.G DER SICHERHEITSEINRICHTUNGEN UND
ZUBEHORTEILE

Sichergehen, dassalle Sicherheits-und Quetschschutzeinrichtungen
(Sensor ENCODER) ordnungsgemdB ansprechenund dassalle in
der Anlage eingesetfzten Zubehdrteile funktionstUchtig sind.

7. ABSCHLIESSENDE ARBEITEN

Nachderlnstallation den Gefahrenaufkleberim oberen Bereich
der Abdeckung anbringen (Abb. 33).

Die seitlichen Schutzkappe aufstecken, die Schutzabdeckung
des Gehduses anbringen und mit Hilfe der im Lieferumfang
enthaltenen Schrauben befestigen (Abb. 34).

14
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Die Enfluftungs-Sperrschraube entfernen (Abb. 35).

Dem Kunden ist die "Benutzerinformation" zu Ubergeben,
zudem sollten inm der korrekte Betrieb und die richtige
Bedienung des Getriebemotors sowie die potentiellen
Gefahrenbereiche des Antriebes erldutert werden.

4 ™

N Abb. 34 )

e ™
Abb. 35

8. MANUELLER BETRIEB

Sollte eine manuelle Bewegung des Tors aufgrund eines Ausfalls der

Stromversorgung oder einer Betriebsstérung des Antriebes erforderlich

werden, so ist die Entriegelungsvorrichtung wie folgt zu bedienen:

1) Die Schutzklappe &ffnen und den mitgelieferten SchiUsselin das
SchloB stecken (Abb. 36).

" N\
Abb. 36

- J

2) Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebel ziehen, wie in Abb. 37 gezeigt.

3) Manuell die Bewegungen der Offnung oder der SchlieBung
ausfuhren.

e

-
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9. WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Umzuvermeiden, daBdasTorwdhrenddesMandversversehentlich
betrieben wird, ist vordererneuten Verriegelung des Antriebs die
Stromversorgung zur Anlage zuunterbrechen.

1) DenEnfriegelungshebelemeutschliessen.
2) DenSchlusselim Gegenuhrzeigersinndrehen.
3) DenSchllssel abnehmenund die Schutzklappe desSchlosses
schlieBen.
4) DasTorbewegen, bisdie Entriegelung einrastet.
10. INSTANDHALTUNG

Mindestens im Abstand von 6 Monaten eine Funkfionsprufung
der Anlage vornehmen. Insbesondere ist dabei auf die
Funktionstichtigkeit der Sicherheits- und
Verriegelungsvorrichtungen (einschlieBlich Schubkraft des
Anftriebs) zu achten.

10.1. DEMONTAGE DER EINHEIT PLATINE-TRANSFORMATOR

Sollte die Notwendigkeit bestehen, die Einheit Platine-
Transformator zu demontieren, sind folgende Schritte
auszufthren: Alle Klemmenleisten und Stecker von der Platine
abziehen. Die beiden Befestigungsschrauben der Platine
und die beiden des Transformators abschrauben. Die Einheit
anheben und den Transformator vorsichtig von der Platine
gemdaB Abb. 38 abnehmen.

Vs

~

Abb.
Y bb. 38

10.2. OLFULLUNG

Den Olstand im Antrieb regelmaBig Uberpriifen.

Bei niedriger bis mittlerer Benutzungsfrequenz reicht eine
jahrliche Kontrolle; bei haufigerem Einsatz sollte die Prufung im
Abstand von 6 Monaten vorgenommen werden.

Durch vorléufiges Abnehmen des Oleinflillstopfens wird der
Olbehalter zuganglich (Abb. 39).

Bei der Sichtkontrolle muss das Ol die Kupferwicklungen des
Elektromotors bedecken.

Ol bis zur Markierung nachfdilien.

Ausschlieglich Ol der Marke HP FLUID verwenden.

DEUTSCH

~

11. REPARATUREN

Bei Versagen des Schiebetor-Antriebes ist unmittelbar ein
Sachkundiger mit der Prafung / Reparatur zu beauftragen.

15
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DEUTSCH

BENUTZERINFORMATION

ANTRIEB STA180

Die nachfolgenden Anleitungen sollten aufmerksam gelesen
werden, bevor das Produkt eingesetzt wird, und fiir eventuelle
zukiinftige Bezugnahme sicher und unbeschdadigt aufbewahrt
werden.

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Der Antrieb STA180 gewdhrleistet bei fachgerechter Installation
und bestimmungsgemdaBem Gebrauch ein hohes Sicherheits-
niveau.

Einige einfache Verhaltensweisen kénnen daruber hinaus
Unfdlle und Sch&den vermeiden:

- Personen und insbesondere Kindern sollte der Aufenthalt im

Aktionsradius des Antriebs nicht gestattet werden. Auch

Gegenstéinde sollfen nicht in diesem Bereicht alogestellt werden.

Dies gilt insbesondere wdhrend des Betriebs.

Die Funksteuerung oder andere Gerdte, die als Impulsgeber

dienen kénnen, sollten Kindern unzugénglich aufbewahrt

werden,um zu verhindern, dass der Antrieb versehentlich
gestartet wird.

Der Antrieb ist kein Spielzeug fur Kinder!

Der Bewegung des Tors ist nicht absichtlich entgegenzuwirken.

- Es sollte vermieden werden, daB Zweige oder Str&ucher die

Bewegung des Tors behindern.

Die Leuchtanzeigen sollten stets einsatzbereit und gut

sichtbar sein.

- Das Tor sollte nicht manuell betatigt werden, bevor es
entriegelt wurde.

- Im Falle von Betriebsstérungen soll das Tor entfriegelt werden,
um die Zufahrt zu erméglichen. Danach ist der Eingriff von
qualifiziertem Fachpersonal abzuwarten.

- Nachdem die Anlage auf manuellen Betrieb umgestellt
wurde, ist vor der Wiederherstellung des normalen Betriebs
die Stromzufuhr zur Anlage zu unterbrechen.

- An den Bestandteilen des Antriebssystems durfen keinesfalls
Ver&nderungen vorgenommen werden.

- Der Betreiber sollte keinerlei Reparaturarbeiten oder sonstige
direkte Eingriffe selbst vornehmen. Diesbezlglich sollte er
sich ausschlieBlich an qualifiziertes Fachpersonal wenden.

- Die Funktionstuchtigkeit des Antriebs, der Sicherheitsein-
richtungen und der ErdungsanschlUsse sollte mindestens
halbj&hrlich durch qualifiziertes Fachpersonal Uberpruft
werden.
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BESCHREIBUNG

Der Anfrieb STA180 eignet sich in idealer Weise fur die
Steuerung von Zufahrtsbereichen von Fahrzeugen mit einer
mittleren Durchfahrtshdufigkeit.

Bei dem Antrieb STA180 fur Schiebetore handelt es sich um
einen elekfromechanischen Antrieb, der die Bewegung
Uber ein Zahnstangen-Getriebe auf den Schiebeflligel
Ubertragt.

Das Schiebetor wird Uber eine Steuerung angetrieben, die im
Inneren des Antriebs untergebracht ist.

Empfangt das Gerdt bei geschlossenem Tor einen Offnungs-
impuls Uber die Funksteuerung oder jede andere geeignete
Vorrichtung, wird der Motor gestartet, bis zum Erreichen der
Offnungsposition.

Wurde der Automatikbetrieb eingestellt, schlieBt das Tor
automatisch nach der eingestellten Aufhaltezeit.

Wurde der halbautomatische Betrieb eingestellt, muss ein
zweiter Impuls gegeben werden, um das Tor zu schlieBen.
Ein Offnungsimpuls, der wé&hrend der erneuten SchlieBphase
gegeben wird, fuhrt stets zur Umkehr der Bewegung.

Durch einen Stoppimpuls (soweit vorgesehen) wird die
Bewegung stets gestoppt.

Hinsichtlich der genauen Funktionsweise der Toranlage in
den verschiedenen Betriebslogiken sollte man sich an den
Installateur wenden.

Die Toranlage ist mit Sicherheitseinrichtungen (Lichtschranke,
Leisten, usw.) ausgestattet, die die SchlieBung des Tors
verhindern, wenn sich ein Hindernis innerhalb inres Aktionsradius
befindet.

Das System gewdhrleistet eine mechanische Verriegelung des
Tors, wenn sich der Motor nicht in Betrieb befindet, somit muB
kein SchloB installiert werden.

Die manuelle Offnung ist daher lediglich nach Betétigung des
entfsprechenden Entriegelungssystems moglich.

Der Getriebemotor ist mit einer regulierbaren mechanischen
Kupplung ausgestattet, welche die erforderliche Sicherheits-
einrichtung fur den Quetschschutz bietet, und die Umkehr
der SchlieBbewegung oder den Stopp der Offnungsbewe-
gung gewdhrleistet.

Ein Sensor erfasst den Durchgang der auf der Zahnstange
angebrachten Bezugselemente, die den Endanschlagsposi-
fionen entsprechen. Die Steuerung ist im Antrieb eingebaut.
Ein benutzerfreundliches manuelles Entriegelungssystem
ermoglicht den Betrieb des Tors im Falle eines Stromausfalls
oder bei Befriebsstérungen.

Die Signalleuchte zeigt an, dass sich das Tor in Bewegung
befindet.
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